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@ La mitad de los residentes de la capital se mueve en bicicleta para ir al trabajo
& Lared incluye un pavimento adecuado, la iluminacion del camino vy zonas de descanso
En total seran 300 kildmetros que conectaran 21 municipios con la metrépolis

En Copenhague el uso de la bicicleta es muy habitual en ef dia a dia de sus residentes. / £ Munpo

ANSPORTE

Las bicis van a la ciudad por autovia

Copenhague pone en marcha una red de stper carreteras solo para bicicletas que, a través
de 27 rutas, conecta los municipios de la periferia con la capital. Por M. Climent

a mitad de los residentes
de Copenhague prefie-
ren la bicicleta a la hora
sde moverse hasta el tra-
bajo.. No sélo es un medio de
transporte respetuoso con el
medio ambiente, también es la
forma maés rapida de recorrer la
ciudad. Sin embargo, los miles

de ciudadanos que viven en los’

municipios periféricos de la ca-
pital danesa se ven obligados a
usar vehiculos de motor para
llegar al centro. Las autoridades
han planificado la construccion
de la mayor red de autopistas
para bicicletas que une el cora-
z6n de Copenhague con los su-
burbios. Un total de 300 kiléme-
tros de carril bici ininterrumpi-
do que agiliza el trafico del drea
metropolitana.

La primera de las 27 rutas pro-
gramadas se inauguré el pasado
mes de abril. Este carril piloto co-
necta Copenhague con Alberts-
lund, una localidad situada a 15
kilémetros al oeste de la capital y
con una poblacién de unos 30.000
habitantes. El camino atraviesa
campos, patios, incluso un lago,
para que el ciclista no tenga que
interrumpir su trayecto a causa
de molestas intersecciones o ca-
rreteras que se cruzan.

El objetivo de esta red de auto-
pistas para bicicletas es motivar g
los ciudadanos de la periferia a
utilizar este medio de transporte
limpio a la hora de desplazarse
hasta la capital. La mitad de los
habitanies de Copenhague va se
mueven en bicicleta para ir al tra-
bajo o a la escuela diariamente, a
pesar de que durante los invier-
nos las temperaturas suelen ser
negativas. Sin embargo, las auto-
ridades se marcaron el propésito
de mejorar sus datos y para ello
era necesario conectar los subur-

bios con la gran ciudad a través
de infraestructura adecuada.

El ayuntamiento de Copenha-
gue se unié con 21 gobiernos lo-
cales para crear una red de carri-
les estandarizada. El proyecto re-
cibié 1,2 millones de euros por
parte del organismo pablico co-
nocido como Capital Region of
Denmark. Las rutas se planearon
para conectar los puntos neural-
gicos de la zona, desde 4reas resi-
denciales a instalaciones educati-
vas y zonas comerciales o de ne-
gocios.

Elproyecto danés se basd enuno simildr levado a cabo enlLondres. La capital
britanica consiguic Incrementar elusode algunas de sus lineas de bici hasta un
200%.Conla primera nuta de Copenhague aAlbertsiund, las autoridades
pretenden que fos diclistas crezcantn 20% para el 2015.

Ademiés de construir un pavi-
mento adecuado, suave y sin ba-
ches que entorpezcan la travesia,
la iniciativa incluye la ilumina-
cién de todo el camino y la insta-
lacidn de bombas de aire para
solventar posibles pinchazos. La
curiosa autopista también incor-
pora carriles de ‘conversacién’,
por los que dos ciclistas pueden
pedalear codo con codo mientras
charlan o zonas de descanso para
ir a pie durante una parte del tra-
yecto.

Los seméforos, que normal-
mente estdn coordinados en favor
delos coches, han sido ajustados
pensando en las bicicletas a lo
largo de las aiterias principales
de la ciudad. Asi, a una velocidad
media de 20 kilémetros por hora,
los ciclistas pueden recorrer Co-
penhague en hora punta sin tener
que bajar el pie del pedal.

La segunda ‘biciautopista’ en
marcha conecta la metrépolis con
el municipio de Fureso, al noroes-
te. En este caso particular, el ca-
mino atraviesa un bosque muy
oscuro durante la noche, de for-
ma que }a localidad ha ideado un
sistema de iluminaci6én basado en
energia solar y asf mantener su
espiritu de respeto al medio am-
biente.

.EN BREVE, cientificos
valencianos logran eliminar e}
polen de los geranios v alargar la
vida de estaplanta.

BBl IBMCP

Un equipo de
investigadores del Instituto
de Biologia Moleculary
Celular de Plantas
(iIBMCP), centro mixto de
la Universidad Politécnica
de Valencia y el CSIC, ha
conseguido retrasar el
envejecimiento de los
geranios, ademas de
eliminar el polen de estas
plantas.
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En una semana en la que
supimos que las

prestaciones sociales corren
peligro si la crisis continda,
asi lo aseguré el ministro De
Guindos, traemos a colacién
tres reflexiones. La primera
nos lleva hasta el Foro
Econémico Mundial; esta
entidad, como ya lo han
hecho otras muchas, alerta en
su dltimo informe de las
negativas consecuencias para
1a competitividad de nuestro
pais de los recortes en el
gasto pablico en I+D, asf
como delas dificultades que
tiene el sector privado para
conseguir financiacién en
este campo. ¢La
consecuencia? Un lastre cada
vez mayor paranuestra -
economia: La segunda
reflexion nos venia de la
mano de Robert Howlett, un
experto britdanico en
inteligencia artificial. «Puede
ser muy miope aplicar
recortes en ese aspecto —
I+D— gue es justo el que
puede contribuirala
competitividad futura de
Espafa». Pues parece que
alguien tendré queirala
Optica... La tercera, la
escuchaba esta semana en
una reunion cientifica
celebrada en Valencia. «Los
politicos hablan mucho de
I+D, pero luego es lo primero
en lo que meten la tijera». (Se
planteara alguien alguna vez,
habida cuenta de que son
tantas las voces que repiten
este mensaje, que I+-Des
sinénimo de competitividad;
que puede contribuir; por
ejemplo, a que no haya
incertidumbre sobre esas
prestaciones sociales? Hasta
la semana que viene.

Luis Zurano, UCC+i UPV



